Underhallsplan vag Svartsattra Samféllighet

Svartsattra Samfallighetsférening forvaltar en grusvag och denna plan anger vilket underhall som
behdver goras inom nasta 3 aren tillsammans med en kostnadsuppskattning sa att samtliga
medlemmar har information om vad som komma skall. Denna skrift utgar ifran dessa
rekommendationer, istallet for punktinsatser varje ar dar delar av vagen ar bra men resten har en
lagre kvalitet sa genomfors underhall av hela vagen men da med langre intervall sa att den langsiktiga
kostnaden ska bli likvardig eller lagre medan kvaliteten pa vagen ska oka.

Allt underhall foljer fastslagna kvalitetskrav och ar baserad pa rekommendationer av Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTI). Systematisk tillstdandsbedomning och planerat underhall av var
grusvag ar en forutsattning for att vagen ska uppratthalla en god standard pa ett kostnadseffektivt
satt. Denna plan ar framtagen i samfallighetens arbetsgrupp och ytterligare information finns pa
hemsidan.

En acceptabel grusvag ska ha en jamn och bunden, slitstark vagyta som tillgodoser kraven pa
framkomlighet, trafikantkomfort och de kringboendes halsa och miljé. Detta kan uppnas genom ett
korrekt utfort underhall. Ett bra underhall av grusvéagar innebar ocksa effektivare anvandning av
resurser som finjord, sand, grus och kemikalier for dammbindning.

For lite finjord betyder att grus inte lases och om det ligger |6st vandrar stenarna ut och mot mitten
av vagen. For lite grus betyder att vigen inte kan bomberas (lutning fran mitten mot dike) i tillracklig
omfattning och nar vatten stagnerar uppstar gropar, (potthal).

Eftersom vagen ar den enskilt storsta utgiftsposten for samfalligheten med en underhallskostnad som
ar direkt kopplad till slitaget ar det av stor vikt att underhallskostnaden blir optimal.

Dessutom kan samtliga medlemmar bidra till att minska slitaget genom att helt enkelt sdnka
hastigheten och varfor styrelsen nu har infort en rekommenderad hastighetsbegransning som
samtliga medlemmar ombeds félja enligt nedan;

- Hogst 50 km/h fran asfaltsvégen till korsningen vid Stora Svartsattra och 30 km/h nar vagen &r
torr sa att den dammar
- Hogst 30 km/h pa évriga vagar inom samfilligheten.

Vidare uppmanas medlemmar att hjalpa till och packa nylagt grus efter hyvling genom att kora pa
hela vdagbanan och inte enkom kora i tidigare hjulspar.

Arbetsgruppens slutsats ar att underhallet pa grusvagen behover forbattras for att hoja kvalitetsniva
och det finns i princip tva huvudsakliga brister vilka ar;

1) Diken behover forbattras/fornyas i huvudsak av aldersskal. Motivering; Om diken saknas eller dr
ddliga héjs grundvattennivan i vigkroppen, vilket medfér 6kad risk fér en problematisk
tiélningsprocess och férsimrad drénering av vigkroppen under tjéllossningen. Genom att
sdkerstdlla dikenas funktion erhdlls snabbare upptorkning av vdgbanan, vilket innebdr att vdgen
snabbare dterfdr sin bdrighet. Med dikning avses bade nydikning och dGterstdllande av kraftigt
igensatta diken, i syfte att fa en drdnering av végen.

2) Slitlagret ar for tunt. Motivering; for att kunna forma (bombera) vdgytan sa att potthdl och
korrugeringar undviks mdste vigytan kunna hyvlas med ett bra resultat. Ar slitlagret inte
tillréickligt tjockt kan vdghyveln Iétt riva upp stenar fran det grévre bdrlagret. Upphyvlade stenar
kan vara farliga fér trafikanterna, t.ex. som stenskott, och bér avildgsnas.

Ur samfillighetens synvinkel ér det ddlig ekonomi att bestdlla en hyvling av vdgen ndir det helt
enkelt inte gar att uppnad tillrdckligt bra resultat. Normalt dr det ldmpligt med ett grusslitlager
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som har en tjocklek pa 5-7 cm beroende pa hyvelskdr vilket anses ge tillrdcklig volym for att kunna
forma végytan pa ett bra sdtt.

Arbetsgruppen kommer under narmaste kvartal genomféra en kontroll av hela vagens tillstand vilket
da ska anvandas for att uppdatera denna underhallsplan.

Vad som kan konstateras idag ar att den inre vagen ar i samst skick, fran vagskalet med postladorna
och inat (1,1 km) maste atgardas forst eftersom att underhallsbehovet dar ar storst.

Nedan ar en berdknad kostnad for den inre vagen vilken har presenterats for styrelsen for beslut
eftersom den inte ryms inom budget.

Underhallsplaner enligt Grusvagshandboken bér I6pa pa 3 arsintervall eftersom det ar den tid det tar
att laka ur finjord etc. Revidering av vagens tillstand gors fortlopande sa det gar att se om insatser
verkligen haller under denna tidsperiod.

Tabell 1 Underhdllskostnad for forsta insats, inre végen ca 1100 m

Grus (ton) 200 46 729 kr
Salt (ton) 1 3 750 kr
Hyvling (h) 8 13 000 kr

63 479 kr

Hyvling av yttre vag ingar i ovan ndmnd tidsatgang och detta arbete kommer att utféras 2021.
Kantskarning ingar inte i ovan ndmnd kostnad och dven kostnad for snéréjning tillkommer vid behov.

Nar det géller den yttre vagen sa kommer dess tillstand att kontrolleras under 1a kvartalet 2021 vars
resultat dd kommer att paverka uppskattning nedan och kommande insatser. Det &r mojligt att vissa
trummor behover bytas vilket vi far svar pa efter kommande kontroll.

Tabell 2 Underhdllskostnad fér andra insatsen, den yttre vdgen ca 3000 m

Grus (ton) 500 116 822 kr
Salt (ton) 4 15 000 kr
Hyvling (h) 8 13 000 kr
Dike Budgetanbud 40 000 kr

184 822 kr

Den totala investeringen i vagunderhall kommer sammanlagt att uppga till ca 250 000 kr (tabell 1 +
tabell 2) och bor utféras inom 2021 - 2022.
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Nedan féljer en sammanfattning av kvalitetskrav vid upphandling av vagunderhall enligt
rekommendation i Grusvagshandboken utgiven gemensamt av Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTI) och SKL.

e Vagen ska djuphyvlas efter kdllossning och maximal hastighet pa hyvel ar 4 - 6 km/h. Vagen
hyvlas sa djupt att botten av korrugeringar, potthal och hjulspar nas.

e Vagen ska hyvlas sa att Tvarfallet (bomberingen) byggs upp till 5 %, skevning anvands inte.

e Vi&gen ska grusas vart tredje ar och da lagga ut tre ganger arsmangden da det 4r mest
rationellt, detta kommer att kontrolleras regelbundet om applicerbart pa vagen.

e Slitskikt ska ha en tjocklek av 5 - 7 cm.

o Komplettering av slitskikt ska vara bergkross 4 - 18 mm blandat med Finjorden, ler och silt
(<0,063 mm) motsvarande 8—15 viktprocent av grusslitlagret. Det nya materialet blandas in i
det befintliga slitlagermaterialet med hjalp av en vaghyvel.

e Vanligen sprids finjorden som en lerslamma eller inblandat i det grévre materialet som ska
paforas.

e Vagbanan ska vara fuktig nar den grusas, eftersom det nya materialet da lattare kan blandas
in i slitlagret.

e Dentillférda leran kan dock gora vagytan smetig i samband med tjallossning och regniga
perioder samt ben&gen att damma under torra perioder. Darfor maste en viss forsiktighet
iakttas vid lerning sa att inte finjordshalten blir for hog.

e Finjorden, ler och silt (<0,063 mm) motsvarar normalt 8 - 15 viktprocent av grusslitlagret.
Detta material ar viktigt for att binda fukt och dven bindemedel av grus.

e Dammbindning utfors vid behov med salt
e Hosthyvling utfors endast om behov finns

e Slantlutningar for diken bor vara 1:3 for innerslant och 1:1,5 for ytterslant. Dikesdjupet ska
vara minst 0,5 m under vagytan och minsta langslutning ska vara 5 %eo.

e Vintertid vagen plogas om den &r frusen och att snodjupet ar >10 cm.
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